Zintegrowany Rejestr Kwalifikacji

Formularz dla kwalifikacji - podglad

Typ wniosku

|Wniosek 0 wtaczenie kwalifikacji do ZSK

Nazwa kwalifikacji*

Serwisowanie i naprawa bezzatogowych statkdw powietrznych

Skrot nazwy

|Serwisant BSP

Rodzaj kwalifikacji*
kwalifikacja czastkowa

Proponowany poziom Polskiej Ramy Kwalifikacji*
4

Krétka charakterystyka kwalifikacji, obejmujgca informacje o dziataniach lub zadaniach, ktére
potrafi wykonywac osoba posiadajaca te kwalifikacje oraz orientacyjny koszt uzyskania dokumentu
potwierdzajgcego otrzymanie danej kwalifikacji*

Osoba posiadajaca kwalifikacje ,Serwisowanie i naprawa bezzatogowych statkéw powietrznych”
jest przygotowana do wykonywania serwisowania i naprawy dronéw, ktére bedzie polegato na
diagnostyce, kalibracji i wymianie podzespotéw. Osoba posiadajaca kwalifikacje bedzie mogta
podejmowac prace w przedsiebiorstwach wykorzystujgcych drony, zajmujacych sie ich
sprzedazg, eksploatacja, wypozyczeniem lub produkcjg. Osoba posiadajgca kwalifikacje, moze
rowniez wykonywac dziatania zawodowe w ramach prowadzonej przez siebie dziatalnosci
gospodarczej. Orientacyjny koszt uzyskania dokumentu potwierdzajgcego posiadanie kwalifikacji:
4500 zt netto

Orientacyjny naktad pracy potrzebny do uzyskania kwalifikacji [godz.]*
90

Grupy oséb, ktére mogg by¢ zainteresowane uzyskaniem kwalifikacji*

Uzyskaniem kwalifikacji mogg by¢ zainteresowane: osoby, ktére chcag pracowac przy
serwisowaniu i naprawie bezzatogowych statkdw powietrznych; uczniowie i absolwenci szkot
zawodowych i branzowych; osoby ktére zamierzajg wrdci¢ na rynek pracy po dtugiej przerwie;
osoby, ktére chca sie przekwalifikowac lub zdoby¢ nowg kwalifikacje i chcg Swiadczy¢ ustugi w
zakresie serwisowania i naprawy bezzatogowych statkdw powietrznych; osoby, ktére pragng
uzyskac kwalifikacje atrakcyjng z punktu widzenia wspotczesnego rynku pracy.

Nalezy zaznaczy¢ ponizsze pole jesli dotyczy (pole wprowadzone od 1.09.2019 r.)



(]
Mozliwe jest przygotowanie do uzyskania kwalifikacji w ramach obowigzkowych zajec

edukacyjnych z zakresu ksztatcenia zawodowego (branzowa szkota | stopnia, technikum, szkota
policealna) Rozporzadzenie MEN z dnia 16 maja 2019 .

Wymagane kwalifikacje poprzedzajace
Opis
Ukonczony kurs teoretyczny oraz praktyczny na UAVO VLOS

Lista

W razie potrzeby warunki, jakie musi spetnia¢ osoba przystepujgca do walidacji*
- Ukonczony kurs teoretyczny oraz praktyczny na UAVO VLOS - Ukonczone 15 lat

Zapotrzebowanie na kwalifikacje*

W Polsce z roku na rok zauwazalny jest wzrost zainteresowania bezzatogowymi statkami
powietrznymi. Dotyczy to w gtéwnej mierze operacji wykonywanych z uzyciem bezzatogowych
statkéw powietrznych uzywanych w celach innych niz rekreacyjne lub sportowe (tzw.
komercyjnych). Potwierdza to liczba wydawanych (zgodnie z trescig art. 95 ust. 2 pkt 5 a ustawy
- Prawo lotnicze) przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego swiadectw kwalifikacji. Z danych
dostepnych na stronie Urzedu Lotnictwa Cywilnego wynika, ze na dzieh 19 kwietnia 2019 r.
wydano facznie 6846 swiadectw kwalifikacji UAVO (dla operatoréw BSP).Trzy lata wczesniej, tj. na
dzien 16 listopada 2016 r., wydano doktadnie 3523 swiadectwa kwalifikacji UAVO . Statystyki
sugeruja, ze uzytkownicy dronéw coraz czesciej dostrzegajg mozliwos¢ ich komercyjnego
wykorzystania. Szanse na skuteczne zastosowanie bezzatogowych statkdw powietrznych w
swojej dziatalnosci zauwazyty réwniez podmioty publiczne oraz prywatne, takie jak stuzby
mundurowe, firmy, samorzady, organizacje pozarzagdowe, agencje rzgdowe. W tym przypadku
bezzatogowe statki powietrzne to juz profesjonalne narzedzie do dziatah operacyjnych
realizowanych na potrzeby aktywnosci zwigzanych z ochrong bezpieczehstwa wewnetrznego
panstwa, poszukiwawczych lub ratowniczych czy specjalistycznych dziatah dotyczacych dozoru
lub kontroli 0séb i mienia. (Dane z “Wykorzystanie bezzatogowych platform powietrznych w
operacjach na rzecz bezpieczenstwa publicznego”; redakcja naukowa Mariusz Feltynowski). Z
informacji zamieszczonych w Biatej Ksiedze Rynku Bezzatogowych Statkéw Powietrznych
opublikowanej przez Ministerstwo Infrastruktury wynika réwniez, ze ro$nie wartos¢ polskiego
rynku dronéw cywilnych. W 2018 roku wartos¢ ta wyniosta 147, 4 min zt co odpowiada rocznej
wartosci wydatkdw woj. opolskiego na drogi publiczne w 2017 roku. Biorgc pod uwage
zwiekszone zapotrzebowanie na bezzatogowe statki powietrzne oraz co raz szersze ich
zastosowanie, nasuwa sie wniosek, ze istnieje realne ryzyko ich uszkodzenia, koniecznosci
kalibracji, modernizacji oraz serwisowania okresowego okreslonego przez producenta danego
bezzatogowego statku powietrznego, przeprowadzenie takich dziatan bedzie wymagato
zaangazowania wykwalifikowanego personelu, jakim bedzie osoba posiadajgca status Serwisanta
bezzatogowych statkéw powietrznych. Dodatkowo wyksztatcenie oséb posiadajacych kwalifikacje
Serwisanta BSP bedzie miato pozytywny wptyw na wszystkie branze wykorzystujgce BSP w swojej
dziatalnosSci poprzez zmniejszenie kosztéw obstugi technicznej dronédw. Obecnie gtéwnym
sposobem naprawy uszkodzonego BSP jest jego wymiana lub wymiana uszkodzonej czesci.
Serwisant BSP bedzie mdgt oceni¢ zasadnos¢ dokonania wymiany konkretnej czesci oraz - jezeli
bedzie to mozliwe podjac sie jej naprawy. Bedzie to miato pozytywny wptyw na Srodowisko



http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190000991

naturalne poprzez zmniejszenie generowana elektrosmieci oraz brak koniecznosci wysytania
drondéw do serwiséw (bardzo czesto do miejsc ich produkcji - np. Chin). Mozliwos¢
profesjonalnego serwisu BSP wydtuzy réwniez zywotnos$¢ tego sprzetu. Powyzsze wpisuje sie w
polityke Unii Europejskiej i jest zgodne z Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/771 z dnia 20 maja 2019 r., zgodnie z ktérg konsument powinien mie¢ prawo do naprawy
sprzetu jezeli jego naprawa jest mozliwa, a jego wymiana wigzata by sie z niewspétmiernie
wysokimi kosztami. Pojawienie sie na rynku grupy osob posiadajacych kwalifikacje
~Serwisowanie i naprawa bezzatogowych statkéw powietrznych” przyczyni sie do rozwoju i
usprawnienia branz wykorzystujacych tg technologie poprzez upowszechnienie rozwigzan
bezzatogowych statkéw powietrznych oraz zmniejszenie kosztéw zwigzanych z ich
uzytkowaniem.

Odniesienie do kwalifikacji o zblizonym charakterze oraz wskazanie kwalifikacji ujetych w ZRK
zawierajgcych wspdlne zestawy efektéw uczenia sie*

Nie dotyczy

Nalezy zaznaczy¢ ponizsze pole jesli dotyczy (pole wprowadzone od 1.09.2019 r.)
(]
Kwalifikacja zawiera wspdlne lub zblizone zestawy efektéw ksztatcenia z ,dodatkowymi

umiejetnosciami zawodowymi” w zakresie wybranych zawoddéw szkolnictwa branzowego
Dodatkowe umiejetnosci zawodowe

Typowe mozliwosci wykorzystania kwalifikacji*
Osoba posiadajgca kwalifikacje "Serwisowanie i naprawa bezzatogowych statkdéw powietrznych",
bedzie mogta ubiegac sie o zatrudnienie w osrodkach szkolenia operatoréw BSP, w sklepach
modelarskich, w sklepach prowadzacych sprzedaz BSP, w serwisach zajmujgcych sie naprawa
BSP, w punktach gwarancyjnych producentéw bezzatogowych statkéw powietrznych, w firmach
wykorzystujacych BSP (np. geodezyjnych, ubezpieczeniowych, energetycznych itp. itd), osoba ta
bedzie mogta réwniez wykonywac dziatania serwisowania i naprawy bezzatogowych statkéw
powietrznych w ramach prowadzonej przez siebie dziatalnosci gospodarczej.

Wymagania dotyczace walidacji i podmiotdw przeprowadzajacych walidacje*
Weryfikacja efektéw uczenia sie odbywa sie w formie stacjonarnej lub online. Sktada sie z dwéch
etapdw: ¢ Czesc teoretyczna ¢ Cze$¢ praktyczna Czesc teoretyczna moze odbyc sie stacjonarnie
lub w formie on-line. Czes¢ teoretyczna odbywa sie z wykorzystaniem testu jednokrotnego
wyboru. Walidacja z czesci teoretycznej w formie stacjonarnej odbywa sie w sali zapewnianej
przez Instytucje Certyfikujacg w obecnosci 1 Asesora. Asesor po zakonczeniu walidacji z czesci
teoretycznej sprawdza test jednokrotnego wyboru zgodnie z kluczem odpowiedzi i udziela
informacji uczestnikowi o otrzymanym wyniku. Natomiast walidacja czesci teoretycznej w formie
on-line wymaga od uczestnika szkolenia posiadania komputera z dostepem do Internetu,
kamery, gtosnika i mikrofonu. Podczas trwania testu teoretycznego uczestnik szkolenia musi
mie¢ wigczong kamere, dzieki czemu Asesor nadzorujgcy przebieg egzaminu moze kontrolowac
czy uczestnik szkolenia wypetnia test samodzielnie bez pomocy o0séb trzecich. Wyniki z egzaminu
teoretycznego przeprowadzanego w formie on-line naliczajg sie automatycznie przez system.
Zaliczenie etapu teoretycznego jest warunkiem przystapienia do etapu praktycznego. Nie
zaliczenie etapu teoretycznego skutkuje niedopuszczeniem do etapu praktycznego. Stosuje sie
nastepujgce metody: a). czes¢ teoretyczna - test wiedzy b). czes¢ praktyczna - wywiad



http://gamma.infor.pl/zalaczniki/dzu/2019/102/dzu.2019.102.991.0033.pdf

swobodny oraz obserwacja w warunkach symulowanych Czes$¢ praktyczna moze odbywac sie
stacjonarnie lub on-line przed 3 osobowg komisjg. W formie on-line praca uczestnika
monitorowana jest na zywo za pomocg kamer internetowych. Na etapie teoretycznym weryfikacji
podlegaja: Zestaw 1 (Efekty: Charakteryzuje podstawowe pojecia wynikajace z prawa lotniczego;
Charakteryzuje podziat przestrzeni powietrznej; Charakteryzuje zasady bezpiecznego
wykonywania operacji lotniczych z wykorzystaniem Bezzatogowych Statkéw Powietrznych;
Omawia zagrozenia i sytuacje niebezpieczne podczas wykonywania operacji lotniczych
bezzatogowym statkiem powietrznym; Charakteryzuje warunki do wykonania lotéw; Opisuje
przebieg czynnosci niezbednych do wykonania lotu bezzatogowym statkiem powietrznym w
zakresie kryteriow: wyjasnia termin kontrola przed startem, opisuje w punktach czynnosci
wykonywane przed startem BSP; Charakteryzuje substancje majgce wptyw na osrodkowy ukfad
nerwowy). Zestaw 2 (Efekty: Omawia budowe bezzatogowego statku powietrznego w zakresie
kryteriéw: Wymienia zasady BHP, ktére powinny by¢ przestrzegane podczas pracy przy
montazu/demontazu elementéw, podzespotdw, instalacji BSP). Pozostate efekty uczenia sie i
kryteria weryfikacji sa sprawdzane w czesci praktycznej. Etapy identyfikowania i
dokumentowania: Nie okresla sie wymogoéw dla etapu identyfikowania i dokumentowania
efektéw uczenia sie. Zasoby kadrowe: Weryfikacje przeprowadza Komisja walidacyjna, Komisja
skfada sie z minimum 3 0s6b. Asesorzy uczestniczacy w procesie walidacji muszg spetniac
nastepujgce wymagania: * wyksztatcenie wyzsze o profilu lotniczym (tytut licencjata lub
magistra) lub wyksztatcenie wyzsze i ukonczone studia podyplomowe o profilu lotniczym ¢ co
najmniej 5 letnie doswiadczenie w branzy lotniczej, state nieprzerwane w okresie co najmniej 3
miesiecy przed egzaminem ¢ co najmniej jedna osoba w komisji poza powyzszymi wymaganiami
musi posiada¢ uprawnienia INS. Sposéb organizacji walidacji oraz warunki organizacyjne i
materialne: W celu weryfikacji umiejetnosci Instytucja Certyfikujaca zapewnia: 1. Walidacja w
formie stacjonarnej: a) Cze$¢ teoretyczna - sale wyposazong w tawke i krzesto. b) Czes¢
praktyczna - Instytucja Certyfikujgca zapewnia do przeprowadzenia etapu praktycznego
walidacji, sale wyposazong w komputer z oprogramowaniem, stét lub stoty, lutownice,
kombinerki, néz tapicerski, srubokret ptaski i krzyzak, szczypce, przedtuzacz, opaski plastikowe,
tasme izolacyjna, koszulki termokurczliwe, pojemnik na sruby, cyne i kalafonie, szczypce do
zdejmowania izolacji, gasnice, apteczke, instrukcje ppoz. Odpowiedni teren przeznaczony do
wykonania oblotu bezzatogowym statkiem powietrznym. 2. Walidacja w formie on-line: a) Czes¢
praktyczna - Instytucja Certyfikujgca zapewnia do przeprowadzenia etapu praktycznego
walidacji, osobe odpowiedzialng za prawidtowe przygotowanie sali wyposazonej w kamery
internetowe, komputer z oprogramowaniem, stét lub stoty, lutownice, kombinerki, néz tapicerski,
Srubokret ptaski i krzyzak, szczypce, przedtuzacz, opaski plastikowe, tasme izolacyjna, koszulki
termokurczliwe, pojemnik na Sruby, cyne i kalafonie, szczypce do zdejmowania izolacji, gasnice,
apteczke, instrukcje ppoz. IC zapewnia dodatkowo odpowiedni teren do wykonania oblotu
bezzatogowym statkiem powietrznym, wyposazony w kamery internetowe umozliwiajgce petne
monitorowanie przebiegu walidacji oraz bezposredni kontakt z uczestnikiem walidacji. Walidacja
powinna by¢ organizowana z zapewnieniem warunkéw spetniajacych zasady bezpieczenstwa i
higieny pracy. Ztamanie zasad BHP, skutkuje przerwaniem egzaminu z wynikiem negatywnym.

Propozycja odniesienia do poziomu sektorowych ram kwalifikacji (o ile dotyczy)
Nie dotyczy

Syntetyczna charakterystyka efektéw uczenia sie*

Osoba posiadajaca kwalifikacje ,Serwisowanie i naprawa bezzatogowych statkéw powietrznych”
wykazuje sie znajomoscia definicji prawa lotniczego, znajomoscig przestrzeni powietrznej,
sposobu zgtaszania zdarzen lotniczych, budowy bezzatogowego statku powietrznego oraz




najczestszych awariach w nich wystepujacych. Osoba posiadajaca kwalifikacje jest przygotowana
do pracy na samodzielnym stanowisku. Jest Swiadoma odpowiedzialnosci spoczywajgcej na niegj
jako na Serwisancie BSP, potrafi odpowiednio dopasowa¢ metody serwisowania i naprawy do
odpowiedniego bezzatogowego statku powietrznego. Osoba posiadajgca kwalifikacje, potrafi
dobiera¢ metody, technologie, procedury i materiaty niezbedne w jej dziatalnosci, potrafi réwniez
wykonywac¢ umiarkowane ztozone zadania zawodowe w zmiennych i nie w petni przewidywalnych
warunkach.

Zestawy efektow uczenia sie
Numer zestawu w kwalifikacji*

1 |

Nazwa zestawu*

Podstawy teoretyczne ksztattujgce bezpieczne wykonywanie operacji lotniczych bezzatogowymi
statkami powietrznymi

Poziom PRK*
4

Orientacyjny naktad pracy [godz.]*
15

Rodzaj zestawu
obowigzkowy

Poszczegdlne efekty uczenia sie oraz kryteria weryfikacji ich osiggniecia*

Poszczegodlne efekty uczenia sie oraz kryteria weryfikacji ich osiagniecia
Efekt uczenia sie

Charakteryzuje podstawowe pojecia wynikajgce z prawa lotniczego

Kryteria weryfikacji*

a) Definiuje pojecie lotnisko, port lotniczy, statek powietrzny, bezzatogowy statek powietrzny,
incydent, zdarzenie, wypadek lotniczy b) Wymienia kary wynikajgce z nieprzestrzegania
przepiséw prawa lotniczego c) Charakteryzuje Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego ICAO d) Charakteryzuje Europejskg Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego EASA

Efekt uczenia sie
Charakteryzuje podziat przestrzeni powietrznej

Kryteria weryfikacji*

a) definiuje pojecie: przestrzeni powietrznej, b) wymienia podziat przestrzeni powietrznej c)
definiuje rodzaje stref przestrzeni powietrznej, d) opisuje wykorzystanie stref przestrzeni
powietrznej, e) dobiera mozliwo$¢ wykonywania lotéw w wybranej strefie przestrzeni
powietrznej

Efekt uczenia sie



Charakteryzuje substancje majgce wptyw na osrodkowy uktad nerwowy

Kryteria weryfikacji*

a) Analizuje wptyw alkoholu, narkotykéw, lekéw na sprawnos¢ psychomotoryczna, b)
Dokonuje analizy wptywu ztego samopoczucia na montaz, budowe, serwisowanie i
wykonywanie lotdw BSP c) Opisuje konsekwencje wynikajace z naruszenia przepiséw prawa
lotniczego

Efekt uczenia sie
Charakteryzuje warunki do wykonywania lotéw

Kryteria weryfikacji*

a) rozréznia warunki dobre do wykonywania lotéw od utrudnionych b) wymienia mozliwe
rozwigzania w przypadku nieoczekiwanych awarii spowodowanych pogoda c) opisuje sytuacje
niebezpieczne spowodowane niekorzystnymi warunkami pogodowymi, d) przedstawia
mozliwe warianty w przypadku wystgpienia niekorzystnych warunkéw podczas wykonywania
operacji lotniczych

Efekt uczenia sie

Charakteryzuje zasady bezpiecznego wykonywania operacji lotniczych z wykorzystaniem
Bezzatogowych Statkéw Powietrznych (BSP)

Kryteria weryfikacji*

a) definiuje pojecia: system zarzadzania bezpieczenstwem, bezpieczenstwo (safety), czynnik
ludzki, ochrona lotnictwa cywilnego (security), b) definiuje pojecia: bezpieczna odlegtos¢,
teren zabudowany, skupiska ludzi c) wymienia czynnosci realizowane w ramach
bezpiecznego wykonywania operacji lotniczych d) wymienia czynnosci niedozwolone podczas
lotu BSP e) opisuje sposdb zgtaszania zdarzen, incydentéw oraz wypadkéw lotniczych

Efekt uczenia sie

Omawia zagrozenia i sytuacje niebezpieczne podczas wykonywania operacji lotniczych
bezzatogowym statkiem powietrznym

Kryteria weryfikacji*

a) wymienia przyktadowe scenariusze sytuacji niebezpiecznych, b) przedstawia zasady
reagowania podczas sytuacji niebezpiecznych c) opisuje mozliwe rozwigzania podczas
sytuacji zwigzanej z awarig BSP d) omawia zasady udzielania pierwszej pomocy

Efekt uczenia sie

Opisuje przebieg czynnosci niezbednych do wykonania lotu bezzatogowym statkiem
powietrznym

Kryteria weryfikacji*

a) wyjasnia termin kontrola przed startem b) opisuje w punktach czynnosci wykonywane
przed staterem BSP c) charakteryzuje wyglad zuzytych/uszkodzonych elementéw d) analizuje
miejsce awaryjnego lgdowania w przypadku awarii €) opisuje schemat dziatania w przypadku




uszkodzonych elementéw konstrukcyjnych BSP f) analizuje ryzyko wykonywania czynnosci
lotniczych (oblot/lot) bez czesci w deficycie czasu

Numer zestawu w kwalifikacji*

2

Nazwa zestawu*
Budowa bezzatogowego statku powietrznego

Poziom PRK*
4

Orientacyjny naktad pracy [godz.]*
30

Rodzaj zestawu
obowigzkowy

Poszczegdlne efekty uczenia sie oraz kryteria weryfikacji ich osiggniecia*

Poszczegodlne efekty uczenia sie oraz kryteria weryfikacji ich osiagniecia
Efekt uczenia sie

Omawia budowe bezzatogowego statku powietrznego

Kryteria weryfikacji*
a) wymienia podstawowe elementy budowy BSP, podzespoty, systemu BSP. b) identyfikuje
narzedzia potrzebne do montazu/demontazu elementéw BSP c) wymienia podstawowe etapy
pracy budowy BSP d) charakteryzuje wybrane elementy konstrukcyjne BSP e) dokonuje
analizy bezpieczenstwa podczas budowy BSP f) wskazuje mozliwe sposoby rozmieszczenia
elektroniki na platformie BSP g) dobiera odpowiednie narzedzia do okreslonych czynnosci
podczas montazu/demontazu elementdéw, zespotdw, podzespotéw i instalacji BSP h)
Wymienia zasady BHP, ktére powinny by¢ przestrzegane podczas pracy przy
montazu/demontazu elementéw, podzespotéw, instalacji BSP

Efekt uczenia sie

Opisuje czynnosci zwigzane z montazem lub demontazem poszczegdlnych czesci
bezzatogowego statku powietrznego

Kryteria weryfikacji*
a) opisuje kolejnos¢ wykonywania czynnosci montazu/demontazu BSP b) wymienia narzedzia
wykorzystywane do mocowania wyposazenia RC - radio control ¢) opisuje sposéb montazu
silnika brushless (bezszczotkowy) d) opisuje sposéb montazu ESC (elektroniczny regulator
obrotéw) e) opisuje sposéb montazu smigiet CW i CCW (clockwise, counter clockwise) f)
opisuje sposdb montazu $Smigiet ramion platformy BSP g) opisuje sposéb montazu kontrolera
lotu, h) opisuje sposéb montazu baterii/akumulatora i) opisuje sposéb montazu podwozia j)
opisuje sposdéb montazu przewoddw eklektycznych k) opisuje sposdéb montazu satelity GPS




Numer zestawu w kwalifikacji*

3

Nazwa zestawu*

Serwisowanie i naprawa bezzatogowych statkéw powietrznych

Poziom PRK*
4

Orientacyjny naktad pracy [godz.]*
15

Rodzaj zestawu
obowigzkowy

Poszczegdlne efekty uczenia sie oraz kryteria weryfikacji ich osiggniecia*

Poszczegolne efekty uczenia sie oraz kryteria weryfikacji ich osiagniecia
Efekt uczenia sie

Charakteryzuje dziatania podejmowane na bezzatogowych statkach powietrznych

Kryteria weryfikacji*
a) wykonuje lutowanie regulatoréw z silnikami b) wykonuje montaz ramy z ramionami
platformy BSP

Efekt uczenia sie
Realizuje etapy montazu zwigzane z kalibracjg czujnikdw

Kryteria weryfikacji*
a) wykonuje kalibracje kontrolera b) kalibruje GPS c) wykonuje ustawienie systemu Fail safe

Numer zestawu w kwalifikacji*

|4

Nazwa zestawu*
Wykonanie oblotu bezzatogowego statku powietrznego

Poziom PRK*
4

Orientacyjny naktad pracy [godz.]*
30

Rodzaj zestawu
obowigzkowy




Poszczegdlne efekty uczenia sie oraz kryteria weryfikacji ich osiggniecia*

Poszczegolne efekty uczenia sie oraz kryteria weryfikacji ich osiagniecia
Efekt uczenia sie

Charakteryzuje zasady wykonania bezpiecznego lotu bezzatogowym statkiem powietrznym

Kryteria weryfikacji*
a) wykonuje bindowanie nadajnika i odbiornika b) sprawdza stan natadowania oraz napiecia
baterii przed lotem w nadajniku i w bezzatogowym statku powietrznym c) wyznacza miegjsce
zaplanowanej trasy na oblot (wyznacza i koordynuje przestrzen powietrzng) d) wskazuje
przeszkody w okolicy startu/ladowania bezzatogowego statku powietrznego do ustawienia
funkcji ,,powrdt do domu”. e) sprawdza stan techniczny bezzatogowego statku powietrznego
przed oblotem/lotem, sprawdza mocowanie smigiet, ramy i podwozia. f) opisuje wskazania
telemetrii przed oblotem/lotem g) opisuje wskazania satelit GPS h) wykonuje ustawienia
return to home w razie utraty zasiegu, podczas sytuacji awaryjne;j

Efekt uczenia sie
Opisuje czynnosci po zakonczonym locie

Kryteria weryfikacji*

a) omawia czynnosci po zakonczeniu lotéw takie jak: parametry telemetrii, stan natadowania
baterii. b) omawia czynnosci po zakonczeniu lotu takie jak wykonana misja oraz jej etapy c)
omawia sytuacje w przypadku ewentualnych poprawek w budowie d) omawia czy lot odbyt
sie poprawnie, okresla czy nastepny lot wymaga kalibracji c) proponuje ewentualne poprawki
w przypadku koniecznos$ci wykonania ponownej kalibracji

Efekt uczenia sie
Wykonuje lot bezzatogowym statkiem powietrznym

Kryteria weryfikacji*

a) wykonuje test zasiegu radia i odbiornika oraz pasma video b) wykonuje prébny lot na
matej wysokosci ok 1m agl ¢) wykonuje lot z uzyciem wskazan telemetrii, sensoréw, kamery
video d) wykonuje lot bezzatogowym statkiem powietrznym

Informacje o instytucjach uprawnionych do nadawania kwalifikacji

Whnioskodawca*

|Aviation Consulting Michat Ratajczak

Minister wtasciwy*

[Ministerstwo Infrastruktury

Okres waznosci dokumentu potwierdzajgcego nadanie kwalifikacji i warunki przedtuzenia jego
waznosci*
Certyfikat kwalifikacji jest wazny przez okres 2 lat, liczagc od dnia jego wystawienia. Warunkiem
przedtuzenia waznosci certyfikatu jest ztozenie wniosku o jego przedtuzenie oraz ponowna




weryfikacja efektdw uczenia sie z zakresu 1 i 2 zestawu efektéw uczenia sie. W przypadku utraty
waznosci certyfikatu i nie ztozenie wniosku przed uptywem terminu jego waznosci oraz w
przypadku ztozenia wniosku o przedtuzenie waznosci certyfikatu i negatywnej weryfikacji czesci
testowej z zakresu 1 i 2 zestawu efektdw uczenia sie, mozliwe jest ponowne uzyskanie
certyfikatu pod warunkiem ponownego przystapienia do petnego procesu walidacji.

Nazwa dokumentu potwierdzajagcego nadanie kwalifikacji*
Certyfikat

Uprawnienia zwigzane z posiadaniem kwalifikacji*
Nie dotyczy

Kod dziedziny ksztatcenia*
525 - Pojazdy mechaniczne, statki i samoloty

Kod PKD*

Kod Nazwa

33.16 Naprawa i konserwacja statkéw powietrznych i statkéw kosmicznych
33.19 Naprawa i konserwacja pozostatego sprzetu i wyposazenia

Status

Dokumenty

# Tytut dokumentu

1 potwierdzenie ptatnosci do MEN
2 ZRK FKU Serwisant BSP

3 ZRK FKU_ Serwisant BSP

X
Oswiadczam, ze dane zawarte we wniosku o wiaczenie kwalifikacji rynkowej do Zintegrowanego

Systemu Kwalifikacji sg zgodne z prawda. Jestem Swiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie
fatszywego oswiadczenia.*

Dane o podmiocie, ktéry ztozyt wniosek

Aviation Consulting Michat Ratajczak

Siedziba i adres: Ceramiczna 1 lok 3/04, 20-150 Lublin
NIP: 5992939472

REGON: 080442359

Reprezentacja: Michat Ratajczak

Adres elektroniczny osoby wnoszacej wniosek: michal.ratajczak@aviacon.pl




