Zintegrowany Rejestr Kwalifikacji
Modut FRK

Formularz dla kwalifikacji - podglad

Typ wniosku

|Wniosek 0 wtaczenie kwalifikacji do ZSK

Nazwa kwalifikacji*
Obstugiwanie samochoddw autonomicznych

Skrot nazwy

Rodzaj kwalifikacji*
kwalifikacja czastkowa

Proponowany poziom Polskiej Ramy Kwalifikacji*
4

Krétka charakterystyka kwalifikacji, obejmujgca informacje o dziataniach lub zadaniach, ktére
potrafi wykonywac osoba posiadajaca te kwalifikacje oraz orientacyjny koszt uzyskania dokumentu
potwierdzajgcego otrzymanie danej kwalifikacji*

Osoba obstugujgca samochdd autonomiczny prowadzi samochdd o czesciowej autonomizacji
jazdy oraz wykonuje wybrane czynnosci obstugowe zwigzane z funkcjami autonomicznymi. Przed
rozpoczeciem jazdy ocenia stan urzadzen stuzacych do automatyzacji ruchu zainstalowanych w
samochodzie. W czasie jazdy w ruchu drogowym ocenia warunki jazdy (w tym: warunki
atmosferyczne, warunki infrastruktury drogowej, natezenie ruchu) pod katem mozliwosci
wykorzystania funkcji jazdy autonomicznej. W przypadku wystgpienia takiej mozliwosci, wtacza
system automatycznego prowadzenia samochodu, oceniajac biezgce warunki ruchu pod katem
koniecznosci wytgczenia funkcji jazdy autonomicznej. W przypadku wystgpienia takiej
koniecznosci, wytgcza funkcje jazdy autonomicznej i prowadzi samochéd samodzielnie.
Uzyskaniem kwalifikacji mogg by¢ zainteresowane osoby korzystajgce z samochodéw w ramach
swoich obowigzkdéw stuzbowych, potwierdzajgc swoje umiejetnosci dotyczace prowadzenia
samochoddw wyposazonych w funkcje jazdy czeSciowo autonomicznej. Orientacyjny koszt
uzyskania certyfikatu wynosi 4000 zt.

Orientacyjny nakfad pracy potrzebny do uzyskania kwalifikacji [godz.]*
16

Grupy oséb, ktére moga by¢ zainteresowane uzyskaniem kwalifikacji*

Uzyskaniem kwalifikacji mogg by¢ zainteresowane osoby korzystajgce z samochodéw w
ramach swoich obowigzkdéw stuzbowych, wsréd nich w szczegdlnosci: kierowcy takséwek,
dostawcy w firmach przewozowych, kurierzy, listonosze, pracownicy odbywajacy podréze




stuzbowe samochodem oraz wszyscy zainteresowani obstuga pojazdéw autonomicznych, a
takze osoby z niepetnosprawnosciami.

Nalezy zaznaczy¢ ponizsze pole jesli dotyczy (pole wprowadzone od 1.09.2019 r.)
(]
Mozliwe jest przygotowanie do uzyskania kwalifikacji w ramach obowigzkowych zajec

edukacyjnych z zakresu ksztatcenia zawodowego (branzowa szkota | stopnia, technikum, szkota
policealna) Rozporzadzenie MEN z dnia 16 maja 2019 .

Wymagane kwalifikacje poprzedzajace
Opis
Prawo jazdy kategorii B.

Lista

W razie potrzeby warunki, jakie musi spetnia¢ osoba przystepujgca do walidacji*
Prawo jazdy kategorii B. Aktualne badanie lekarskie w zakresie psychotechniki.

Zapotrzebowanie na kwalifikacje*

W ostatnich latach trwajg intensywne prace dotyczgce rozwoju autonomizacji pojazdéw
samochodowych. W szesciostopniowej skali autonomicznosci (zgodnie z normg SAE J3016)
obecnie dostepne sg samochody na poziomie 2. i powoli wprowadzane sg samochody na
poziomie 3. Badania prowadzone w Zaktadzie Proceséw Diagnostyczno-Obstugowych w Instytucie
Transportu Samochodowego wykazaty, ze jazda autonomiczna w warunkach ruchu miejskiego,
nawet przy duzym nasileniu ruchu, jest mozliwa przez okoto 78% catkowitego czasu jazdy
(Skarbek-Zabkin A., Szczepanhski T.: Wptyw warunkéw ruchu drogowego na zuzycie energii przez
samochdd elektryczny, materiaty konferencyjne: XXVIIl Konferencja Naukowo-Techniczna
Problemy Eksploatacji Maszyn i Napedéw Elektrycznych, 22-24.05.2019 Rytro; Skarbek-Zabkin
A., Szczepanhski T., Stasiak-Cieslak B. Malawko P., Dziedziak P., Sowifski A.: Ocena mozliwosci
wykorzystania pojazdéw autonomicznych do rozwoju mobilnosci oséb niepetnosprawnych,
Transport Samochodowy, artykut w procesie wydawniczym). Oznacza to, ze przez pozostate 22%
czasu kierowca musi przechwytywac kontrole nad samochodem, co wymaga specyficznych
umiejetnosci. Kolejne poziomy oznaczajg coraz wieksze mozliwosci jazdy autonomicznej, co
pozwala na automatyczng jazde w coraz wiekszym zakresie réznorodnych warunkéw drogowych.
Ostatnie dwa poziomy autonomizacji (w szesciostopniowej skali) oznaczajg catkowite
wyeliminowanie kierowcy; mozliwy jest wéwczas brak kierownicy i innych urzadzen do
sterowania pojazdem przez cztowieka (norma SAE J3016). Rozwdj samochoddw do osiggniecia 5.
poziomu moze potrwac jeszcze kilka najblizszych lat (jak wynika z prognoz przedstawionych na
sesji plenarnej Connected, Cooperative and Automated Mobility (CCAM) Single Platform
organizowanej przez Directorate-General for Mobility and Transport European Commission). Do
tego czasu po drogach bedg jezdzity pojazdy charakteryzujace sie jedynie czesciowg
autonomizacjg jazdy, w ktérej cztowiek odgrywa kluczowg role. Kierowca jest wéwczas
zobowigzany do przejecia petnej odpowiedzialnosci za prowadzenie pojazdu, nawet w czasie
korzystania z funkcji jazdy autonomicznej (co jednoznacznie wynika z Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 Prawo o ruchu drogowym). Wymaga to dodatkowych umiejetnosci od kierowcy,
wykraczajacych ponad typowa umiejetnos¢ prowadzenia samochodu (Stasiak-Cieslak B.,
Malawko P., Skarbek-Zabkin A., Szczepanski T.: Wykorzystanie pojazdéw autonomicznych dla



http://prawo.sejm.gov.pl/isap.nsf/DocDetails.xsp?id=WDU20190000991

kierowcéw z réznymi dysfunkcjami motorycznymi, Prace Naukowe Politechniki Warszawskiej -
Transport, Warszawa 2019, artykut w procesie wydawniczym.; Stasiak-Cieslak B., Szczepanski T.,
Slezak M., Skarbek-Zabkin A., Malawko P.: Pojazdy autonomiczne, jako utatwienie mobilnosci
kierowcow z niepetnosprawnoscia, Niepetnosprawnos¢ - zagadnienia, problemy, rozwigzania, nr
I, PFRON, Warszawa 2018.). Potrzebna jest umiejetnos¢ oceny warunkéw ruchu, nie tylko pod
katem zachowania sie innych kierowcéw, ale takze pod katem mozliwych reakcji algorytméw
sterujgcych samochodem autonomicznym. Niezbedna jest takze gotowos¢ do szybkiej reakcji w
razie wystgpienia niebezpieczenstwa btednego dziatania funkcji autonomicznych. W tym celu
niezbedna jest wiedza, zaréwno teoretyczna, jak i praktyczna, obejmujaca zasady dziatania
funkcji jazdy automatycznej, ich mozliwosci i ograniczen. Konieczna jest takze swiadomosc
zagrozen, jakie moze spowodowac niewtasciwe wykorzystanie funkcji autonomicznych lub zbyt
duze zaufanie do mozliwosci tych systemdw. Powyzsze umiejetnosci s szczegdlnie potrzebne w
przypadku os6b wykorzystujacych samochody w celach stuzbowych, ktérzy chca korzystac z
samochoddw o czesciowej autonomizacji jazdy, poniewaz sg oni znacznie czesciej narazeni na
sytuacje niebezpieczne w ruchu drogowym (badania w tym wzgledzie, prowadzone w Instytucie
Transportu Samochodowego, zostaty opisane w: Szczepanski T., Skarbek-Zabkin A., Stasiak-
Cieslak B., Malawko P.: The use of cars with partial driving autonomy in real operation,
Eksploatacja i Niezawodnos¢, artykut w procesie wydawniczym). W zwigzku z tym uzyskanie
kwalifikacji Obstugiwanie samochodéw autonomicznych moze by¢ wazng przestanka dla
pracodawcéw, wiascicieli flot samochodowych, ktérzy zatrudniajg kierowcéw. Kwalifikacja
potwierdza bowiem znajomos¢ tematyki samochoddw autonomicznych i umiejetnos¢
bezpiecznego korzystania z tego typu pojazddéw, co bedzie stanowito ich przewage
konkurencyjna na rynku pracy. Ponadto umiejetnos¢ korzystania z samochoddw o czesciowej
autonomizacji jazdy otwiera mozliwos¢ dla 0séb z niepetnosprawnosciami, ktérzy wykazuja
szybsze oznaki zmeczenia podczas prowadzenia samochodu. Wykorzystanie przez nich
samochoddw z funkcjami autonomicznymi istotnie wydtuzy czas, w ktérym beda mogli prowadzi¢
pojazd (wyniki badan opisane w: Szczepanski T., Skarbek-Zabkin A., Stasiak-Cie$lak B., Malawko
P.: The use of cars with partial driving autonomy in real operation, Eksploatacja i Niezawodnos¢,
artykut w procesie wydawniczym)

Odniesienie do kwalifikacji o zblizonym charakterze oraz wskazanie kwalifikacji ujetych w ZRK
zawierajgcych wspdlne zestawy efektéw uczenia sie*

nie dotyczy

Nalezy zaznaczy¢ ponizsze pole jesli dotyczy (pole wprowadzone od 1.09.2019 r.)
(]
Kwalifikacja zawiera wspdlne lub zblizone zestawy efektéw ksztatcenia z ,dodatkowymi

umiejetnosciami zawodowymi” w zakresie wybranych zawoddéw szkolnictwa branzowego
Dodatkowe umiejetnosci zawodowe

Typowe mozliwosci wykorzystania kwalifikacji*
Osoba majgca kwalifikacje Obstugiwanie samochoddéw autonomicznych moze wykorzystywacé
samochdd w ramach czynnosci stuzbowych, potwierdzajgc swoje umiejetnosci dotyczace
prowadzenia samochodéw wyposazonych w funkcje jazdy czesciowo autonomicznej. Daje to
przewage na rynku pracy w zawodach zwigzanych z prowadzeniem samochodu, takich jak:
kierowcy takséwek, dostawcy w firmach przewozowych, kurierzy, listonosze, pracownicy
odbywajgcy podréze stuzbowe za pomocg samochodu.



http://gamma.infor.pl/zalaczniki/dzu/2019/102/dzu.2019.102.991.0033.pdf

Wymagania dotyczace walidacji i podmiotéw przeprowadzajacych walidacje*

1. Metody Efekty uczenia sie moga by¢ weryfikowane wytgcznie za pomoca nastepujacych
metod: - testu teoretycznego obejmujgcego zestaw nr 1, - obserwacji w warunkach rzeczywistych
(prowadzenie samochodu z funkcjami jazdy czesciowo autonomicznej w rzeczywistym ruchu
drogowym) obejmujacej zestaw nr 2. 2. Zasoby kadrowe Komisja walidacyjna sktada sie z co
najmniej dwdch oséb, w tym z jednej osoby przewodniczacej. Wszystkie osoby w komisji muszg
miec co najmniej wyksztatcenie wyzsze techniczne na poziomie PRK 6 oraz przedstawic
oswiadczenie o0 co najmniej 2-letnim doswiadczeniu zawodowym zwigzanym z obstugg
samochoddéw autonomicznych. 3. Sposob organizacji walidacji Weryfikacja efektéw uczenia sie
sktada sie z dwdch czesci. Pozytywny wynik pierwszej z nich, testu teoretycznego, jest
warunkiem koniecznym do przystapienia do czesci drugiej. Druga czes¢ polega na obserwacji w
warunkach rzeczywistych. Osoba przystepujaca do walidacji wykonuje czynnosci zwigzane z
obstuga (w tym z prowadzeniem) samochodu wyposazonego w funkcje czesciowej autonomizac;ji
jazdy w rzeczywistym ruchu drogowym. Instytucja walidujgca musi zapewnic: sale i materiaty do
przeprowadzenia czesci teoretycznej oraz samochdd do czesci praktycznej, ktérego funkcje jazdy
autonomicznej pozwola na przeprowadzenie weryfikacji metoda obserwacji w warunkach
rzeczywistych.

Propozycja odniesienia do poziomu sektorowych ram kwalifikacji (o ile dotyczy)
nie dotyczy

Syntetyczna charakterystyka efektéw uczenia sie*

Osoba majgca kwalifikacje jest gotowa poruszac sie samochodem autonomicznym oraz
samochodem o czesciowej autonomizacji jazdy. Identyfikuje zagrozenia zwigzane uczestnictwem
takiego pojazdu w ruchu drogowym, wykonuje czynnosci obstugowe przed podjeciem jazdy,
ocenia warunki, w ktérych mozna wiaczy¢ wybrane funkcje automatycznej jazdy, a takze
niezwtocznie reaguje w sytuacjach zagrozenia, kiedy dane funkcje nalezy wytgczy¢. Jest
Swiadoma odpowiedzialnosci, jaka na niej spoczywa.

Zestawy efektow uczenia sie
Numer zestawu w kwalifikacji*

[1

Nazwa zestawu*

Wiedza dotyczaca systemoéw autonomizacji jazdy

Poziom PRK*
4

Orientacyjny naktad pracy [godz.]*
8

Rodzaj zestawu
obowigzkowy

Poszczegdlne efekty uczenia sie oraz kryteria weryfikacji ich osiggniecia*

Poszczegodlne efekty uczenia sie oraz kryteria weryfikacji ich osiagniecia
Efekt uczenia sie



1. Charakteryzuje zasade dziatania samochodu autonomicznego

Kryteria weryfikacji*
Opisuje zasade dziatania automatyzacji jazdy w samochodach; wymienia i omawia stopnie

autonomicznosci pojazdéw; opisuje podstawowe funkcje automatyzacji jazdy samochodu;
opisuje ograniczenia zwigzane z funkcjami jazdy autonomicznej;

Efekt uczenia sie
2. Charakteryzuje oprzyrzadowanie wystepujagce w samochodach autonomicznych

Kryteria weryfikacji*

Wymienia rodzaje czujnikéw stosowanych w samochodach autonomicznych; omawia zasade
dziatania kamer, lidaréw, radaréw, czujnikéw ultradzwiekowych i innych czujnikéw; opisuje
zasade przetwarzania obrazu w pojezdzie autonomicznym; opisuje urzgdzenia sterujgce
samochodem autonomicznym;

Efekt uczenia sie
3. Charakteryzuje sposoby komunikacji pojazd-pojazd i pojazd-infrastruktura

Kryteria weryfikacji*

Opisuje sposoby komunikacji pomiedzy pojazdami oraz pomiedzy pojazdami i infrastrukturg;
wymienia korzysci wynikajgce z powyzszej komunikacji; opisuje zagrozenia zwigzane z
przesytem danych; opisuje sposoby zabezpieczania danych wymienianych w procesie
transportu autonomicznego;

Efekt uczenia sie

4. Charakteryzuje zagrozenia w ruchu drogowym zwigzane z poruszaniem sie samochodem o
czeSciowej autonomizacji jazdy

Kryteria weryfikacji*

Wymienia przyczyny zagrozeh zwigzanych z poruszaniem sie samochodu autonomicznego w
ruchu drogowym; opisuje zagrozenia zwigzane ze stanem technicznym oprzyrzadowania (w
tym z zabrudzeniem czujnikéw); opisuje zagrozenia zwigzane z warunkami pogodowymi;
opisuje zagrozenia zwigzane z infrastrukturg drogowg; opisuje zagrozenia zwigzane z
zachowaniem sie innych uczestnikéw ruchu drogowego; opisuje zagrozenia zwigzane z
ograniczeniami algorytmoéw przetwarzania i analizy obrazéw;

Efekt uczenia sie
5. Charakteryzuje prace przygotowawcze do jazdy samochodem autonomicznym

Kryteria weryfikacji*
Opisuje kryteria oceny czujnikéw w samochodzie autonomicznym; opisuje dobdr parametrow
dotyczacych poszczegdinych funkcji jazdy autonomicznej;

Efekt uczenia sie



6. Charakteryzuje problemy zwigzane z prowadzeniem samochodu o czesciowe;j
autonomizacji jazdy

Kryteria weryfikacji*

Opisuje kryteria oceny warunkéw ruchu drogowego, przy ktérych mozliwe jest bezpieczne
korzystanie z funkcji jazdy autonomicznej; opisuje sytuacje na drodze, przy ktérych
najczesciej potrzebna jest interwencja kierowcy-cztowieka; opisuje problemy zwigzane z
awaryjnym przejeciem samochodu przez kierowce-cztowieka;

Numer zestawu w kwalifikacji*

2

Nazwa zestawu*

Przygotowywanie i prowadzenie samochodu o czesciowej autonomizacji jazdy

Poziom PRK*
4

Orientacyjny naktad pracy [godz.]*
8

Rodzaj zestawu
obowigzkowy

Poszczegdlne efekty uczenia sie oraz kryteria weryfikacji ich osiggniecia*

Poszczegodlne efekty uczenia sie oraz kryteria weryfikacji ich osiagniecia
Efekt uczenia sie

1. Przygotowuje samochdd do jazdy w trybie autonomicznym

Kryteria weryfikacji*

Sprawdza wystepowanie widocznych uszkodzen na powierzchni czujnikdw w samochodzie
autonomicznym; sprawdza stan czystosci widocznych powierzchni czujnikéw; omawia
mozliwo$¢ wystgpienia uszkodzen czujnikéw na podstawie stanu technicznego widocznych
elementéw nadwozia samochodu; ustawia parametry dotyczace funkcji jazdy autonomicznej
za pomocg menu sterowniczego w zaleznosci od biezgcych warunkéw ruchu drogowego;

Efekt uczenia sie

2. Ocenia warunki w rzeczywistym ruchu drogowym pod katem funkcji jazdy czesciowo
autonomiczne;j

Kryteria weryfikacji*
Witacza funkcje jazdy autonomicznej jedynie w warunkach drogowych pozwalajgcych na

bezpieczne poruszanie sie w trybie autonomicznym; reaguje niezwtocznie na wystepujace
zagrozenia; zachowuje ptynnos¢ jazdy podczas przejmowania kontroli nad samochodem;




Informacje o instytucjach uprawnionych do nadawania kwalifikacji



Whnioskodawca*

|Instytut Transportu Samochodowego

Minister wtasciwy*

[Minister Infrastruktury

Okres waznosci dokumentu potwierdzajgcego nadanie kwalifikacji i warunki przedtuzenia jego
waznosci*

Certyfikat kwalifikacji utrzymuje waznos¢ przez 2 lata.

Nazwa dokumentu potwierdzajgcego nadanie kwalifikacji*
Certyfikat

Uprawnienia zwigzane z posiadaniem kwalifikacji*
brak

Kod dziedziny ksztatcenia*
840 - Ustugi transportowe

Kod PKD*
Kod Nazwa
49.31 Transport lgdowy pasazerski, miejski i podmiejski
Status
Dokumenty
# Tytut dokumentu
1 Optata
2 Upowaznienie
3 Whniosek - podpis
4 ZRK _FKU_Obstugiwanie samochoddédw autonomicznych

X
Oswiadczam, ze dane zawarte we wniosku o wiaczenie kwalifikacji rynkowej do Zintegrowanego

Systemu Kwalifikacji sg zgodne z prawda. Jestem swiadomy odpowiedzialnosci karnej za ztozenie
fatszywego oswiadczenia.*

Dane o podmiocie, ktéry ztozyt wniosek

Instytut Transportu Samochodowego

Siedziba i adres: Jagiellonska 80, 03-301 Warszawa

NIP: 5250008382

REGON: 000127692

Numer KRS: 0000130051

Reprezentacja: prof. nzw. dr hab. inz. Marcin Slezak; dr Aneta Wnuk (petnomocnictwo)

Adres elektroniczny osoby wnoszacej wniosek: tomasz.szczepanski@its.waw.pl







